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1. Die Landung planen

a) Plane hinreichend vor dem eigentlichen Landeanflug und dem
Aufsetzen eine Landung bei Seitenwind.

b) Gleiche bereits in der Platzrunde, besonders im Gegenanflug,
die Versetzung des Flugzeugs durch luvseitiges Vorhalten ge-
gen den Seitenwind aus. Beginne daher auch, je nach Richtung
des Seitenwinds, friher oder spater als sonst mit dem Einkurven
in den Endanflug, damit das Flugzeug méglichst genau in der
Landebahn-Mittelachse aus der Kurve herauskommt.

2. Der Landeanflug

Die Abdrift beim Endanflug 148t sich nach zwei verschiedenen

Methoden ausgleichen:

a) "Nase in den Wind", dabei das Flugzeug im scheinbaren seit-
lichen Schiebeflug ohne Querneigung in der Landerichtung hal-
ten (Seitenruder).

b) Tragfiugel in den Wind héngen lassen und Flugzeug im Slip in
der Landerichtung halten (Quer- und Seitenruder, gekreuzt).

Methode a) ist einfacher, solange das Flugzeug noch In der Luft
ist, aber problematisch beim Aufsetzen.

Methode b) wird von den Flugzeuginsassen durch die Querneigung
des Flugzeugs als unangenehm empfunden.

Methode b) ist auch aus anderen Griinden, auf die an dieser Stelle
nicht néher eingegangen werden kann, nicht fur alle
Flugzeugmuster geeignet.

Ab einer gewissen Klappenstellung sollte bei einigen Mustern nicht
mehr geslipt werden, da die starke Verwirbelung der Luft in diesem
Zustand die Steuerbarkeit beeintrachtigt. Eine weitere Gefahr beim
Slippen in geringer Hohe besteht darin, daB sich der Kraftstoff in
den Tanks von den Ansaugéffnungen hinwegverlagern und der
Motor somit beim Landeanflug ausfallen kann.

Beim Slippen gegen starken Seitenwind ist ein groBer Querruder-
ausschlag notwendig. Wird das Flugzeug in diesem Zustand von
einer Bo erfaBt, dann stehen keine ausreichenden Bewegungs-
reserven des Querruders mehr zur Verfligung.

3. Das Aufsetzen

Methode a):

Richte die Rumpfachse kurz vor dem Aufsetzen genau in Lande-
richtung aus. Die meisten Fahrwerke sind nicht fiir stérkere seitliche
LandestdBe ausgelegt.

Das Flugzeug ist normal abzufangen und erst kurz vor dem Auf-
setzen mit dem Seitenruder in Landebahnrichtung auszurichten. Da-
bei Querruder gegensinnig betatigen, um die Tragfligel horizontal
zu halten,

Dieses Verfahren erfordert ein hohes MaB an Erfahrung und
Schatzungsvermogen, da der Rumpf nicht zu fruh, aber auch nicht
zu spat auszurichten ist. Beachte dabei, daB die Ruderwirkung beim
Aufsetzen nur noch gering ist. Fir weitere Korrekturen der Flug-
zeuglage ist es dann meist zu spat.

Methode b):

Flugzeug normal abfangen. Setze das Flugzeug zuerst mit dem
luvseitigen Rad des Hauptfahrwerks aufl Querruder gegen den
Wind halten. Mit Seitenruder Landerichtung halten.

4, Die Kombinationsmethode

Fuhre den Landeanflug zuerst wie nach 2a) bis zum Zeitpunkt des
Abfangens durch. Gehe nach dem Ausrichten des Flugzeugs in
einen leichten Slip gegen den Wind lber und setze wie nach 2b)
auf.

5. Das Steuern nach dem Aufsetzen

5.1 Flugzeug mit Spornrad:

Vor Aufsetzen des Spornrads Flugzeug mit dem Seitenruder aus-
richten, nach dem Aufsetzen des Spornrads Bremsen mit heran-
ziehen. Querruder gegen den Seitenwind halten, damit der luvseitige
Tragfligel nicht durch BéeneinfluB gehoben werden kann.

5. 2 Flugzeug mit Bugrad:
Hierbei ist zwischen steuerbarem und nicht steuerbarem Bugrad
zu unterscheiden.

FLUGBETRIEB

SEITENWINDLANDUNG

Die Bugradsteuerung besteht meistens aus einer direkten Verbin-
dung zwischen Seitensteuerung und Bugrad. Daher beim Aufsetzen
des Bugrades so wenig wie moglich Seitenruderausschlag, andern-
falls bricht das Flugzeug aus der Bahn, sobald das Bugrad den
Boden berihrt.

Bei Flugzeugen ohne Bugradsteuerung ist die Gefahr des seitlichen
Ausbrechens nach dem Aufsetzen gering, da sich das Bugrad selbst-
tatig in die Langsrichtung des Flugzeugs ausrichtet (Teewagen-
prinzip).

6. Allgemeines

a) Fuhre Seitenwindlandungen méglichst mit Gashilfe durch. Da-
durch lassen sich Sinkflug und Abfangen besser kontrollieren.

b) Lande bei starkerem Wind und bei bdigem Wetter mit héherer
Geschwindigkeit, aber auch nicht zu schnell. Dadurch laBt sich
das Flugzeug besser steuern und die Gefahr des Uberziehens
wird vermindert.

c) Lande stets auf der Mittellinie der Landebahn und in Hohe des
Lande-T.

e) Seitenwindlandungen zuerst mit einem auf dem Flugzeugmuster
erfahrenen Luftfahrzeugfuhrer tben. Die personlich sicherste
Landetechnik erfliegen und dabei bleiben.

f) Unterschiede der Flugzeugmuster beziglich der besten Lande-
methode beachten.

g) Besonders fiir Seitenwindlandungen gilt die bewihrte allgemeine
Regel, daB ein sauberer, gleichmaBiger Endanflug Vorausset-
zung fir eine saubere Landung ist.

h) Stets die Hinweise des Flughandbuches beachten.
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